REVISTA PRESEI

e Legea salarizarii, in linie DREAPTA: Modificari pentru veniturile bugetarilor

Plenul Senatului va dezbate si vota, luni, proiectul Legii salarizarii, dupa adoptarea, cu
amendamente, in Comisia de munca in cursul saptamanii trecute. Proiectul initiat de PSD a suferit
modificari din partea senatorilor, acestia majorand salariile alesilor locali, ai angajatilor din Garzile
de mediu, din ANI, ANAF si din Educatie. Plenul Senatului este programat sa inceapa luni, la ora
16.00.

Fata de forma depusa de PSD in Parlament, raportul Comisiei contine unele modificari, in principal
privind cresteri salariale. Astfel, a fost adoptat un amendament propus de PNL si UDMR prin care
au fost majorate cu 1.450 lei indemnizatiile tuturor primarilor si viceprimarilor de orase din
Romania, mai putin pe cele ale primarului si viceprimarilor generali al Capitalei si cele ale
presedintilor si vicepresedintilor de Consilii Judetene.

Au fost majorate cu 15% incepand cu 1 ianuarie 2018 si salarile angajatilor din serviciile
deconcentrate aflate Tn subordinea Ministerului Mediului, cu 10% cele ale personalului de
specialitate al Consiliului Legislativ si cu 15% salariile angajatilor Agentiei Nationale de Integritate
care lucreaza cu informatii clasificate.

Salarii mai mari vor avea si angajatii ANAF, parlamentarii afirmand ca in proiectul initial a existat o
"eroare materiald", pentru ca acesti bugetari nu erau introdusi in grila de salarizare a administratiei
publice centrale. Amendamentul adoptat inseamna o majorare cu aproximativ 3.000 de lei pentru
functiile de conducere si intre 100 de lei si 1.800 de lei pentru functiile de executie. Majorarile au
venit dupa o serie de proteste ale angajatilor ANAF.

In Comisia de muncd a Senatului au fost adoptat si mai multe amendamente de majorare a
salariilor din familia ocupationala de functii bugetare "invatamant", astfel incat un director general
administrativ al universitatii va avea un salariu cuprins intre 11.003 si 14.477 lei, la fel ca decanul,
iar secretarul sef al universitatii va avea salariu de pro-decan, cuprins intre 10.037 si 12.459 lei.

Au fost adoptate modificari si pentru personalul din Aparare. Un amendament votat spune ca, in
caz de deces al unui militar sau politist, urmasii sa primeasca echivalentul a 12 salarii sau solde ale
celui decedat, indiferent de vechimea in muncé a respectivului. in prezent, urmasii celor care au
peste 25 de ani vechime, primesc un ajutor cuprins intre 15 si 20 de solde.

(Sursa: stiripesurse.ro)



e Dragnea: Pentru orice medic, impozitul pe salariu va fi zero, indiferent de salariu

resedintele Partidului Social Democrat (PSD) si al Camerei Deputatilor, Liviu Dragnea, a declarat
vineri, la Bacau, ca salariile medicilor nu vor mai fi impozitate de la 1 ianuarie 2018, el adaugand
ca aceasta masura va fi luata pentru a-i determina pe medici sa nu mai plece la munca in
strainatate.

Pentru orice medic, impozitul pe salariu va fi zero, indiferent de salariu. S-a tot vorbit de ani de zile,
ne-am plans toti ca ne pleaca medicii din tara. Normal ca, avand capacitatea de pregatire foarte
buna, mergeau sa castige bani mai multi. Ca sa ii aduci inapoi trebuie sa le oferi salarii
comparabile cu ceea ce este in Vest", a afirmat Dragnea.

Potrivit acestuia, salariile medicilor vor creste 'in totalitate' de la 1 ianuarie 2018.

'Spre deosebire de alte categorii sociale la care cresterile vor fi graduale, in urmatorii ani, cresterile
la medici vor fi exact de la 1 ianuarie 2018 in totalitate', a precizat liderul PSD.

in acelasi context, Dragnea a subliniat necesitatea construirii imediate a unui spiral republican cu
3.000 de paturi la Bucuresti si a opt spitale regionale, dintre care trei, cele din lasi, Craiova si Cluj,
construite cu fonduri europene.

(Sursa: Agerpres)

e Ministrul Agriculturii Petre Daea: ,,Legea risipei alimentare trebuie modificata”. Actul
normativ este in vigoare de astazi

Ministrul Agriculturii, Petre Daea, a declarat duminica, la Cefa, ca Legea risipei alimentare trebuie
modificata, motiv pentru care nu s-au publicat normele metodologice, precizand ca exista o
varianta pe site pentru consultare publica.

'Este nevoie sa ancoram bine in realitate prevederile legii, motiv pentru care ne gandim ca sa
abordam in etapa urmatoare legea ca atare pentru ca sunt solicitari din partea celor care o pun in
aplicare sa ne uitam cu mai multa atentie la unele prevederi care astazi nu o pot face aplicabila,' a
declarat, pentru Agerpres, Petre Daea, ministrul Agriculturii.

Ministrul a recunoscut ca Legea risipei alimentare, care trebuia sa se aplice incepand cu 21 mai, la
sase luni de la publicarea in Monitorul Oficial, nu are norme de aplicare.
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'‘Actul normativ trebuie insotit de norme metodologice de aplicare prin hotarare de guvern, insa cei
care trebuie sa intre in echipajul acesta al prevederilor legale au avut unele observatii si trebuie sa
modificam legea, motiv pentru care n-am dat drumul la normele metodologice. Am pus pe site 0
anumita varianta, in consultare publica. Nu este usor de aplicat, motiv pentru care am zis ca mai
bine sa stam si sa o facem cum trebuie in asa fel incat ea sa isi atinga scopul’, a declarat ministrul.

Petre Daea a mai adaugat sa se ia in calcul varianta prorogarii, astfel incat sa se faca 'un act
normativ care sa poata sa fie aplicat in Romania si sa poata sa aiba rezultatele scontate.'

Ministrul Agriculturii a fost invitat in localitatea Cefa intr-o vizita privata de catre organizatorul
concursului international de atelaje, Nicolae Nistor, si de catre deputatul PSD loan Roman.

Sportivi din trei tari - Roméania, Ungaria si Croatia - sau intrecut timp de trei zile - vineri, sémbata si
duminica - la Cefa, in prima etapa a Campionatului National de Atelaje cu doi si patru cai, care
conteaza pentru calificarea la Campionatul Mondial, din august, din Slovenia. La cele trei probe -
dresaj, maraton gi obstacole - au participat 23 de echipaje, dintre care 20 sunt cu doi cai, iar 3 sunt
cu patru cai. Din Romania sunt 13 echipaje, unul din Croatia si noua din Ungaria.

Concursul de la Cefa este singurul concurs de calificare si a fost arbitrat de o brigada din Norvegia,
Estonia, Spania, Ungaria si Romania.

(Sursa: Antena 3)

¢ Tudorel Toader: Arhiva SIPA, o pata pe obrazul justitiei roméne; voi publica numele celor care au
vizitat-o

Ministrul Justitiei, Tudorel Toader, considera ca arhiva SIPA este o pata pe obrazul justitiei romane
si a anuntat ca primul pas in procesul de desecretizare a acesteia va fi sa publice numele celor
care au "vizitat-o", eventual si numarul "vizitelor" efectuate.

Toader a scris luni dimineata pe pagina de facebook ca adevarul trebuie sa fie scos la suprafata,
indiferent daca acesta este placut sau neplacut.

"Arhiva SIPA — o pata pe obrazul justitiei roméne! Placut sau neplacut, adevarul trebuie sa fie
scos la suprafata. Primul pas — voi publica numele celor care au "vizitat" arhiva, eventual si
numarul "vizitelor" efectuate!", afirma Toader.



Ministrul Justitiei a declarat vineri, la lasi, ca arhiva SIPA sigur va fi desecretizata, mentionand
totodata ca, prin functia pe care o are, el poate desecretiza ceea ce este secret de serviciu.

"Arhiva SIPA sigur va fi desecretizata. Arhiva SIPA eu nu o cunosc, ca nu am fost in ea. Probabil
are informatii pe toate palierele, pe toate nivelele. Ministrul Justitiei poate desecretiza ce e secret
de serviciu. Ce este de competenta Guvernului poate fi desecretizat prin hotarare de Guvern. Daca
vor fi acolo si secrete de stat, vor putea fi desecretizate numai la nivel de CSAT. Prin urmare, eu
am citit tot istoricul si toate regulamentele si toate comisiile, toate evaluarile referitoare la arhiva
SIPA", a declarat Tudorel Toader.

(Sursa: Agerpres)

¢ INTERVIU Seful CNAIR: Ne propunem o absorbtie de 4 miliarde de lei in 2017, fata de 7,8 miliarde
de lei in exercitiul trecut

Romaénia va avea, pana la sfarsitul acestui an, 90 de kilometri noi de autostrada, la care se pot
adauga circa 45 de kilometri de Variante de Ocolire, in timp ce aproximativ 250 de kilometri vor
insemna drumuri reabilitate si imbunatatite, a afirmat directorul general al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR), Stefan lonita, intr-un interviu acordat AGERPRES.

Potrivit sefului CNAIR, o mare parte dintre proiectele de infrastructura rutiera planificate pentru
perioada urmatoare vor putea fi sustinute cu bani europeni, obiectivul fiind ca absorbtia de fonduri
nerambursabile s& se situeze la patru miliarde de lei, in acest an, jumatate fata de cele circa opt
miliarde de lei aduse in exercitiul financiar anterior (2007-2013 n.r.).

Care este stadiul proiectelor mari de infrastructura atat de asteptate de catre romani (autostrazile
Comarnic-Brasov sau Pitesti-Sibiu), ce s-a realizat pana in prezent, pe ce loc se situeaza Romania
in raport cu celelalte state europene in materie de drumuri si sosele de mare viteza sau ce solutie
se cauta pentru rezolvarea problemelor ce apar in urma contestatiilor depuse la diverse proiecte,
sunt doar cateva dintre intrebarile pe marginea carora directorul general al CNAIR, Stefan lonita, a
raspuns in interviul AGERPRES.

AGERPRES: Care sunt provocarile anului 2017 pentru Compania Nationala de Administrare a

Infrastructurii Rutiere? Vorbim aici despre proiecte finantate de la bugetul de stat, din fonduri

europene sau in regie proprie...

Stefan lonita: Provocarile companiei sunt cele pe care le asteapta de atata timp opinia publica si

mé refer aici, de exemplu, la Autostrada Pitesti-Sibiu. in acest caz, avem toate sperantele ca, in

luna iunie, vom demara procedura de proiectare si de executie pentru sectiunile 1 si 5. Aici vorbim
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despre sectiunea de la Boita la Sibiu si de la Curtea de Arges la Pitesti, in total 45 de kilometri.
Sunt sectiuni functionale care au asigurate descarcarile aferente. Proiectul Sibiu — Pitesti este
prioritatea zero, fiind mult asteptat de toata lumea. In ultimele zile, am stat umar la umar cu
prestatorul si am muncit ca si proiectanti, pentru ca CNAIR a trecut un pic in zona in care nu mai
este un simplu beneficiar care asteapta un raspuns, ci s-a implicat activ. A intrat in viata proiectului,
a fost pe teren, astfel incat putem spune ca pentru sectiunile 1 si 5 avem o documentatie care le
permite initierea unor proceduri de achizitie publica, proiectare si executie. Vom face acest lucru
pentru a scurta termenele, astfel incat lucrurile sa mearga intr-un ritm mai bun si oamenii sa vada
ca incep lucrarile la acest sector de autostrada. Ne propunem ca, undeva in luna iulie, sa
demaram procedura si pentru Lotul 4 de proiectare si executie. Ulterior, sa avansam, in functie de
rezultatele din august, sa avem niste termene si pentru Loturile 2 si 3.

In continuare, ne-a preocupat sa gasim acele proiecte mari, mature, care sa ne permita o absorbtie
de fonduri europene la un nivel ridicat. Am identificat aici un proiect bine pregatit, intre Pitesti si
Craiova, un sector de drum de mare viteza. De ce spun de mare viteza si nu spun expres? Pentru
ca este atat de apropiat de profilul de autostrada incat, practic, diferenta o face doar banda de
urgenta, avand un acostament atipic de un metru si jumatate, in ceea ce inseamna profil
transversal. La autostrada avem un profil undeva la doi metri, asa incéat nu este diferenta nu este
atat de mare. Proiectarea a fost facuta pentru a se rula cu 120 km/h, deci vom avea o deplasare
foarte buna intre aceste doua puncte.

Ne preocupa si proiectele care asigura dezvoltare locala si ne aplecam asupra lor, bineinteles cu
precadere pentru cele care sunt finantate cu fonduri europene. Avem in vedere noi obiective la fel
de provocatoare si sa deschidem procedurile aferente Coridorului 9 pan-european care acum sunt,
practic, contestate la CNSC (Comisia Nationala de Solutionare a Contestatiilor, n.r.) de catre
contestatarii de meserie si urmeaza sa fie solutionate. Coridorul 9 este, practic, alternativa la DN2,
un drum greu incercat, cu multe probleme de trafic si cu o medie zilnica anuala foarte ridicata — al
doilea dupa DN1.

Tratam toate punctele critice care sunt asteptate de romani. Ne uitam si asupra Autostrazii
Montana si incercam solutii pe o zona care ar veni sa asigure o dezvoltare eficientd a Romaniei.
Vorbim despre o traversare de munti pe ruta Targu Mures — Ditrau, Ditrau — Targu Neamt, Targu
Neamt — lasi, lasi — Ungheni. in prezent, in cadrul unor comisii si a unui grup de lucru, analizdm
posibilitatea gasirii unor solutii fezabile pe documentatiile realizate la nivelul anului 2011, astfel
incat sa generam si acolo un lucru benefic pentru infrastructura.

AGERPRES: Ne-ati prezentat ce ar urma sa se intdmple, dar cum este situatia la ora actuala, in
materie de infrastructura rutiera?

Stefan lonita: Proiectele care cred ca sunt deja cunoscute, in jur de 3,6 miliarde de lei in lucrari,
au fost ridicate in SEAP (Sistemul Electronic de Achizitii Publice, n.r.). Ma refer aici, de exemplu, la
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podul de la Braila, un alt obiectiv foarte important si strategic pentru dezvoltarea din zona, a carui
valoare este undeva la 500 de milioane de euro. Este un obiectiv care vine sa asigure o tranzitare
a Dunarii necesara, avand in vedere ca urmatorul punct de tranzit era undeva la 80, respectiv 120
de kilometri distanta. Acest lucru facea ca participantii la trafic s& piarda pentru tranzitarea acestei
zone undeva la trei ore, dupa calculele noastre. Odata cu intrarea in reabilitare si a podului de la
Cernavoda, un proiect pe care il pregatim, spun ca este benefic sa avem clarificata aceasta
problema.

Alt obiectiv care era asteptat de o anumita zona a tarii, ma refer la singura portiune lipsa din DN6
ne-reabilitata, un asa-numit Lot 2, intre Craiova si Alexandria, este un proiect pe fonduri europene
care va trebui sa fie realizat rapid pentru ca nu indeplineste parametrii tehnici necesari si riscam sa
nu ducem la capat angajamentele pe care le aveam asumate fatd de Comisia Europeana.

O altad comunitate, in Timisoara, astepta proiectul Variantei de Ocolire Timisoara Sud si, in cele din
urma, s-a realizat. Este deja in SEAP.

Ca proiecte care vor fi atacate, incercam si in zona Moldovei Varianta de Ocolire Bérlad, la fel de
asteptata. Pregatim documentatia si relansarea procedurii pentru Varianta de Ocolire Bacau,
relansarea procedurilor pe zona Transilvania in ceea ce inseamna Autostrada Suplacu de Barcau
— Bors. Avem certitudinea ca, in luna iunie, pentru acest tronson, vor reporni procedurile, astfel
incat sa fie ridicate in SEAP, de data aceasta cu o noua strategie de abordare. incercam s&
lotizam cei 60 de kilometri ai acestui sector, astfel incat sa existe o implementare mai rapida. Dupa
cum stiti, acest sector a fost atacat de antreprenorul Bechtel si a fost Iasat la un nivel undeva la 30-
40%, chiar 50% pe anumite zone, si incercam sa impartim cumva, sa facem o lotizare eficienta.
Tot pe partea Transilvaniei avem sectiunea Mihaesti — Suplacu de Barcau, undeva la 80 de km,
unde vrem sa realizam o impartire si sa cream, astfel, premisele unei dezvoltari echilibrate si in
aceasta zona.

Avem proiecte ambitioase pe care vrem sa le dezvoltam cu ajutorul fondurilor europene si trebuie
sa aducem argumente pentru acestea, trebuie sa le prezentam celor de la Comisia Europeana si
trebuie sa gasim solutiile tehnice in cadrul Companiei si nu cu consultanti. Avem resursa proprie Si
am creat, de-a lungul timpului, suficiente mecanisme sa facem acest lucru si suntem pregatiti. La
discutiile pe care le avem cu reprezentantii Comisiei Europene, cu Jaspers (parteneriat de
asistenta tehnica intre trei Comisia Europeana, BEI si BERD n.r.), incercam sa aducem aceste
argumente tehnice, ne cream institutional documentatia, astfel incat sa fim aplicati si sa reusim sa
dovedim maturitatea acestor obiective. Nu in ultimul rand, avem contractele care sunt deja in
executie si pe care trebuie sa le ducem la final, cu bune si cu rele.

AGERPRES: Practic, pana la sfarsitul acestui an, cati kilometri de drumuri nationale si autostrazi
vor fi dati in folosinta?



Stefan lonita: La inceputul anului am realizat o estimare si ne tinem cu ardoare de a aceasta cifra,
adica undeva la 90 de kilometri noi de autostrada functionali, in jur de 40-45 de kilometri de
Variante de Ocolire de la profil de drum national si undeva la 200 — 250 de kilometri de drumuri
reabilitate si imbunatatite.

AGERPRES: Care sunt noutatile cu privire la executia Centurii Bucurestiului?

Stefan lonita: Tot o ambitie la fel de importanta o constituie Centura Bucuresti, care a fost atata
timp neglijata si avem convingerea ca, pana la sfarsitul lunii mai, vom transmite documentatia la
ANAP (Agentia Nationala pentru Achizitii Publice, n.r.) pentru un punct de vedere, urmand ca
aceasta sa fie publicata in SEAP, daca lucrurile merg bine, la inceputul lunii iunie. Vorbim aici de
Centura Bucuresti Sud, urméand sa tratam cu prioritate si Centura Nord. Analizdm impreuna cu
consultantii posiblitatea atingerii Si a acestui obiectiv etapizat sau cum se decide Tn urma
rezultatelor investigatiilor. Centura existenta a fost o prioritate si, spun eu, tratata cu celeritate din
primele zile. Am scos toate lucrarile din punctele critice la licitatie si ma refer la sectorul DN2 — A2,
un sector greu tranzitat ce provoaca multe batai de cap participantilor la trafic si unde au fost
abandonate lucrarile in cursul anului 2014, atunci cand a fost reziliat contractul cu antreprenorul.
Am re-pregatit documentatia, am transmis-o deja si este la SEAP. Perioada de deschidere a
ofertelor este fixata in luna iunie. Speram sa nu avem contestatari si lucrurile sa mearga pe un
fagas normal.

De asemenea, avem pasajele de la Popesti si de la Berceni, inclusiv largire la patru benzi pe
aceste doua puncte. Am semnat contractul de la Domnesti, un contract greu incercat cu o
procedurd care a durat mai bine de doi ani. In cele din urma, am reusit printr-un management
aplicat, sa rezolvam si aceasta problema. Am dat drumul si la pasajul de la Mogosoaia, iarasi un
punct critic. Finalizam lucrarile pe DN7 — A1, astfel incat sa nu mai fie niciun dubiu cu privire la
asta. Vom deschide traficul la patru benzi pe acest sector.

AGERPRES: 1n ce fel s-a schimbat atitudinea constructorilor dupa avertizarile date de ministrul
Transporturilor, Razvan Cuc, privind pastrarea termenelor pentru finalizarea lucrarilor contractate?
Stefan lonita: Anumiti antreprenori au inteles si s-au mobilizat, dar nu toti au inteles mesajul. De
aceea, zilnic ne preocupa sa actionam conform conditiilor contractuale ce ne permit sa apelam la
mijloace care sa-i faca pe acestia sa-si respecte angajamentele pe care si le-au luat. Identificam
anumite probleme, dar trebuie sa le depasim eficient cu solutii tehnice. De aceea sunt profesionisti.
Si-au luat angajamente si, atat timp cat sunt mobilizati si exista resurse din partea beneficiarului,
nu vad sa fie impedimente pentru finalizarea unui obiectiv. Trebuie sa se lucreze, le-am spus asta.
Am initiat controale, de data aceasta aplicate, cu teste care vin cumva peste consultantul pe care il
avem si care scot in evidenta anumite lucruri nu tocmai bune. As fi vrut ca lucrurile sa fie bune, dar
scot in evidenta si anumite carente chiar si in ceea ce inseamna executia.



AGERPRES: Vorbeati mai devreme despre 'contestatarii de meserie'. In ce stadiu se afla proiectul
de modificare a legislatiei pentru investitiile strategice, prin care se urmareste blocarea
contestatarilor?

Stefan lonita: Din primele zile ale mandatului meu, am sesizat si alte institutii ale statului asupra
faptului ca acolo unde sunt investitii si interese economice exista si o concentrare de operatori

care efectiv si urmaresc propriile interese financiare si nu se gandesc la interesul national. In acest
sens, s-a propus o legislatie la nivel national, unitara, care sa creeze premisele si sa fie armonizata
cu ceea ce inseamna legislatia europeand. Inteleg ca se lucreaza la o astfel de legislatie. Nu pot
vehicula un termen, dar ceea ce va pot spune e ca noi mergem inainte cu proiectele noastre.
Aceasta legislatie e binevenita, o asteptam. Practic, propunerea noastra este de bun simt, adica sa
existe o singura sesiune de contestatii, toata lumea sa le depuna atunci, transparent, iar
beneficiarul sa analizeze propunerile si recomandarile. Le analizam, raspundem punctual la ele, iar
daca dumnealor considera sa raspunsul nu a fost aplicat sa mearga sa conteste, dar o singura
data. Daca ni se da dreptate, cum am vazut de cele mai multe ori, sa putem deschide procedura
de achizitie, astfel incat sa scurtam termenele.

Practic, noi ne angajam sa deschidem in luna iunie anumite proceduri, dar exista sanse sa se
conteste aceste proceduri, apoi se decaleaza termenele si avem astfel luni pierdute. Daca s-ar
aplica o legislatie noua, am putea spune ca putem avea un antreprenor al lucrarii in sase luni de la
data de debut a pregatirii documentatiei, lucru pe care nu-lI putem spune azi. Au existat cazuri in
care si dupa doi ani s-a decis un castigator, ceea ce este inadmisibil.

AGERPRES: Ce ne puteti spune despre prelungirea contractului cu firma Egis? Se stie ca s-au
declansat o serie de verificari...

Stefan lonita: M-am uitat si eu la contractele de consultanta... Ai un antreprenor, ai un prestator in
persoana consultantului pe care il angajezi sa supervizeze lucrarile din teren si sa-ti certifice tie, ca
beneficiar, ca lucrurile stau corect. De cele mai multe ori se ajunge in situatia ca acest prestator sa
nu-si faca treaba asa cum trebuie, astfel incat ajungi in imposibilitatea de a duce lucrarile mai
departe.

in ceea ce priveste acest contract de consultanta particular, are intr-adevar o istorie lunga. Ceea
ce pot sa va spun e ca acum pe Autostrada Transilvania, de care se ocupa Egis, sunt sectoare in
executie care necesita a fi supervizate si o intrerupere in acest moment a acestui contract nu ar
face bine. Exista acolo un contract pentru Gilau — Nadasel, Campia Turzii — Ogra, Ogra — Targu
Mures. Sunt contracte aflate in diferite stadii. Cand am venit aici nu aveau autorizatii. Le-am scos
aceste autorizatii si lucrarile intre Campia Turzii si Ogra au demarat.

in legatura cu acest contract, asteptdm raportul in urma controlului care a venit de la Ministerul
Transporturilor. Nu vreau s& ma pronunt pe acest subiect si fatéd de acest raport, dar vreau sa spun
ca ei si-au dimensionat echipele in conformitate cu progresul lucrarilor, din ce-mi spun colegii mei.
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Daca sunt probleme in trecut, acestea trebuie clarificate si cred ca acest raport ne va spune daca
lucrurile au fost corect abordate sau nu.

Cei de la Egis au facut, pe langa aceasta asistenta, si tot felul de expertize si analize care au stat
la baza diferitelor contracte. Dupa cum stiti, am avut un contract pe Suplacu de Barcau — Bors
care a fost reziliat si care a stat intr-o stare latenta mai bine de un an, iar acest antreprenor nu a
reusit sa aduca o documentatie matura. Au asigurat asistenta beneficiarului, inclusiv pe acest
contract.

AGERPRES: Care este situatia la Autostrada Orastie — Sibiu, Lotul 3, in conditiile in care aici au
fost numeroase probleme de la momentul in care a fost deschis circulatiei rutiere?

Stefan lonita: Autostrada Oréastie-Sibiu, Lotul 3, este functionala la acest moment. in cursul anului
trecut s-au facut lucrari de remediere, intr-o prima etapa, in acea zona unde a fost problema.
Acum, noi avem contracte de monitorizare inclusiv cu Universitatea Bucuresti. Avem echipe
mobilizate de la Brasov, in caz ca mai apar anumite probleme de terasament, astfel incat sa
debaraseze imediat in zona. Suntem pregatiti in ceea ce priveste realizarea unei expertize foarte
complexe si sper ca saptamana viitoare sa fie promovata catre SEAP si aceasta expertiza, care sa
ne confere o imagine a ceea ce s-a intamplat pe acest obiectiv particular. Este un exemplul de
'‘Asa nu!".

AGERPRES: Vorbind despre probleme, care sunt proiectele care intdmpina dificultati, la ora
actuala? Cate sunt blocate si, mai ales, din ce cauze?

Stefan lonita: Problemele apar fie ca sunt chestiuni intalnite in teren, daca vorbim despre
arheologie, care apar pe anumite coridoare. Noi, CNAIR, vrem sa respectam, de exemplu,
conditiile de mediu si sa ne aliniem la tot ceea ce inseamna directive europene, dar un lucru
trebuie inteles: odata ce avem un coridor rezervat si odata ce s-a decis realizarea unei investitii,
acel coridor este mobilizat. De aceea, eu imi permit acum sa scot Centura Bucuresti, desi a avut
un studiu de fezabilitate derulat pe parcursul a 13 ani, ce a culminat in 2010 cu obtinerea unui
acord de mediu. Pot derula acest obiectiv si il incep luna asta, pentru ca a fost mobilizat coridorul.
Pe acel coridor nu trebuie sa intalnesc case nou construite sau ulterior sa intervina o zona de sit
arheologic. Cu alte cuvinte, mare atentie la ceea ce facem pe aceste coridoare, pentru ca, la un
moment dat, in viata proiectului, atunci cand s-a decis pregatirea lui, apar aceste modificari
legislative generate si de modificarile legislatiei, la nivel european.

Daca autostrada este un obiectiv strategic si este statuat, inca din anii '60, ca pe acolo trebuie sa
treaca un coridor de autostrada, ar trebui sa fim mai intelepti si sa gasim acele masuri
compensatorii ca sa nu mai apara blocaje.

AGERPRES: In ce stadiu se afld marele proiect de infrastructura Comarnic-Brasov?
Stefan lonita: Pentru Comarnic — Brasov, primele lucruri pe care le-am facut a fost
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implementarea unui sistem de semaforizare in zona Busteni. Nu este suficient, tot sunt cozi si apar
probleme. Am dezmortit procedurile la Variantele de Ocolire Comarnic — Brasov si Busteni, la
profil de drum national. Sunt cateva variante care vin sa atenueze putin traficul in acele zone. Mi-
as dori ca, in aceasta toamna, sa vedem acolo un antreprenor si vorbesc despre aceste Variante
de Ocolire, la Comarnic si la Busteni. O sa venim cu o veste buna saptamana viitoare pentru unul
dintre aceste loturi. Mai avem in discutie Lotul 5 al viitoarei autostrazi Brasov — Comarnic, intre
Réasnov si Cristian, undeva in zona Brasovului. De asemenea, si in acest caz, speram ca
saptamana viitoare sa venim cu o alta veste buna, in ceea ce priveste derularea procedurii.

AGERPRES: Care este nivelul absorbtiei fondurilor europene, la nivelul Companiei?

Stefan lonita: La nivelul companiei, daca vorbim despre ce s-a realizat pana acum si pe exercitiul
financiar trecut (2007-2013 n.r.), avem cereri de rambursare undeva la 10 miliarde (lei, n.r.) si
undeva la 7,8 miliarde sume certe care au fost aduse din fonduri europene de catre companie, de-
a lungul timpului.

in acest an, ne propunem, prin bugetul pe care il avem, pentru ca este structurat intr-o proportie
covarsitoare din fonduri europene nerambursabile, sa realizam o absorbtie de patru miliarde de lei.
Este un obiectiv care nu s-a mai facut de-a lungul timpului. Daca ne uitam inapoi, vedem ca s-au
facut circa opt miliarde in exercitiul trecut si noi vrem sa facem patru miliarde numai intr-un singur
an. Am gasit acest angajament odata cu preluarea mandatului, mi-l asum si eu si vreau sa ma tin
de el sa dovedim ca se poate. De aceea, le-am comunicat antreprenorilor ca resurse sunt si totul
tine de ei si de noi sa avem capacitatea administrativa sa rezolvam blocajele generate si de
legislatie.

AGERPRES: Pe ce loc vedeti Romania in ceea ce priveste infrastructura de transport si cum
estimati ca va arata aceasta peste cativa ani, in comparatie cu tarile europene?

Stefan lonita: Asteptarile pentru acest domeniu de activitate ar trebui sa fie in stransa legatura si
cu evolutia economica a tarii. Am facut o analiza la nivel european si am vazut ca tarile putin mai
avansate aloca 2% din Produsul Intern Brut pentru partea de infrastructura. Noi, de-a lungul
timpului, si cu resursele pe care le-am avut, am incercat sa mentinem cei 17.000 de kilometri (de
drumuri — n.r.) pe care ii avem in administrare la un nivel de viabilitate corespunzator. La o prima
analiza, circa 20% din acest total nu sunt intr-o stare satisfacatoare — si aici vorbesc de drumurile
nationale. Pe partea de autostrazi, procesul de constructie a inceput intr-un mod ceva mai alert
dupa anul 2010 si nu vorbesc aici despre autostrazile care deja erau cunoscute. Eu spun ca
suntem pe locul pe care ar trebui sa fim in functie de alocarile avute si modul de abordare din
trecut. Vreau sa spun ca ne-am propus sa recuperam si Sa nu se mai spuna ca si vecinii nostri de
la sud de Dunare si cei de la est si cei de la vest sunt inaintea noastra. De data aceasta, ambitia
noastra este sa ajungem cel putin acolo incat sa ne intrecem vecinii.
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AGERPRES: Nu inchei fara sa va intreb despre anuntatele proteste ale drumarilor, nemultumiti de
lipsa finantarii din sector, lipsa de transparenta si, spun ei, lipsa performantei manageriale de la
nivelul CNAIR. Cum comentati?

Stefan lonita: Mesajul pentru angajatii nostri este acela ca ne preocupa asigurarea unor conditii
bune de munca si ca sunt dispus la discutii. I-am asteptat si ii astept in continuare. Cu multi dintre
ei am avut discutii, indiferent ca este sindicatul reprezentantiv sau nu. Solutia nu este sa
protestam, ci sa discutam sa vedem ce se poate imbunatati. Solutii sunt, iar conditiile sunt bune la
nivelul CNAIR, se pot imbunatati. Am discutat cu directorii regionali si le-am atras atentia ca trebuie
aduse anumite imbunatatiri.

(Sursa: Agerpres)

e Cel mai mare proiect de utilitati, cu fonduri europene

Proiect de 90 de milioane de euro pentru Valea Jiului. Banii vor fi folositi pentru canalizari si retele
de apa, utilitati care, pentru oamenii din aceasta zona reprezinta un adevarat lux. Este cel mai
mare proiect din tara din domeniu, finantat de Uniunea Europeana. Peste 100 de mii de oameni
vor beneficia de reteaua de apa si canal.

Pe Valea Jiului, timpul s-a oprit in loc Thainte de inventarea utilitatilor moderne. Mii de familii
folosesc si azi toaleta din gradina, nu au apa curenta, canalizare. Doar cétiva si-au permis sa-gi
construiasca singuri o fosa septica.

Viata oamenilor se va putea schimba abia in 2023. Atunci ar trebui sa fie gata extinderea retelei de
apa si canalizare din Valea Jiului.

Proiectul abia aprobat are o finantare de 90 de milioane de euro, fonduri europene. Cu acesti bani,
se vor face modernizari, gi vor fi construiti 40 de kilometri de canalizare sl doua statii de epurare.

Costel Avram, director ApaServ Petrosani: Oamenii vor avea apa 24 de ore din 24, si vor avea
siguranta ca indiferent de intemperiile naturii, apa va fi in Valea Jiului.

Rovana Plumb, ministru Fonduri Europene: Putem sa semnam primul si cel mai mare proiect major
in sectorul de apa si apa uzata din Romania, in suma de 90 de milioane de euro aici in Valea
Jiului.
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Primarii din regiune se bucura de modernizare.

Tiberiu lacob Ridzi, primar Petrosani: Din punct de vedere tehnic e un mare castig, se vor inlocui
vechile retele de apa si canal din municipiul Petrosani, iar pe de alta parte, pe perioada
implementarii proiectului, vor fi practic locuri de munca.

Beneficiarii proiectului sunt cei 118.000 de oameni din localitatile de pe Valea Jiului.

(Sursa: Digi 24)

¢ Propunere la Parlament: Acciza pe suc si ciocolata

Bauturile racoritoare si dulciurile ar putea fi accizate precum tigarile si alcoolul, banii rezultati
urmand sa fie folositi Tn sistemul medical. Propunerea este in stadiul de proiect si ar putea intra in
cateva luni in circuitul parlamentar.

In doua luni, in circuitul parlamentar ar putea intra un proiect de act normativ prin care se va
introduce o acciza pe produsele cu continut mare de zahar, printre care bauturile racoritoare,
ciocolata sau alte dulciuri, potrivit ECconomica.net.

Banii stransi, de ordinul miliardului de lei numai daca luam in calcul bauturile racoritoare, ar trebui
sa ajunga la bugetul Casei Nationale a Asigurarilor de Sanatate. Printre initiatorii propunerii se
numara Asociatia Colegiul Pacientilor din Roménia, un ONG care apara drepturilor bolnavilor din
Romania si preluata de catre deputatul PSD Costel Lupascu.

"Acum proiectul este in stadiu de propunere de draft. Trebuie sa discutam si cu Ministerul
Economiei si producatorii alimentelor afectate. De asemenea, domnul Costel Lupascu a promis ca
ne va ajuta pentru a avea discutii si cu Ministerul de Finante. Cred ca in urmatoarele doua luni sa
avem un proiect supus dezbaterii pentru ca avem sustinere si din partea mediului politic si din
partea medicilor", a declarat Cristian Sas, presedintele Asociatiei Colegiul Pacientilor.

Argument: Jamie Oliver

Potrivit lui Sas, initiativa ar fi pornit de la recomandarile Organizatiei Mondiale a Sanatatii care ar
sugera statelor sa ia masuri, inclusiv fiscale, pentru a reduce consumul de zahar in randul
populatiei si mai ales in randul copiilor. "In propunerea pe care am ficut-o ne-am inspirat din
Marea Britanie unde Jamie Oliver s-a luptat foarte mult pentru introducerea unei taxe si a reusit", a
mai spus Sas care a realizat si o simulare a incasarilor la bugetul CNAS.
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http://www.economica.net/statul-ar-putea-pune-accize-pe-suc-si-cicolata_138028.html

Acciza dirijata spre Sanatate, o dezinformare

Argumentele de tipul "introducerea unei taxe, majorarea unei accize aduce banii necesari adoptarii
unor masuri sau realizarii unor proiecte utile social” sunt false. Legislatia europeana nu permite
colectarea separata a accizei, cum spun acum ca vor face initiatorii masurii mentionate.

Fostul ministru al Transporturilor Dan Sova promitea construirea de autostrazi din banii colectati ca
supracciza la carburanti desi stia ca banii stransi astfel intra la gramada la bugetul de stat. De aici,
suma alocata cu exactitate este stabilita politic, fara legatura cu sumele colectate.

(Sursa: Digi 24)

e MAE: Teodor Melescanu a reconfirmat, la Istanbul, angajamentul Romaniei pentru consolidarea
securitatii si stabilitatii in zona

Ministrul Afacerilor Externe, Teodor Melescanu, a participat duminica, la Istanbul, la reuniunea
speciala a Consiliului Ministrilor Afacerilor Externe (CMAE) al Organizatiei de Cooperare
Economica la Marea Neagra (OCEMN), unde a reconfirmat angajamentul Romaniei de a extinde
cooperarea cu statele din regiunea Marii Negre si a avea o contributie sporita la consolidarea
securitatii si stabilitatii in zona, pe termen lung, informeaza MAE intr-un comunicat transmis
AGERPRES.

Potrivit sursei citate, ministrul roman de Externe a vorbit despre necesitatea dinamizarii activitatilor
sectoriale ale OCEMN, in sensul implementarii unor proiecte concrete menite sa creasca
conectivitatea intre statele membre.

Reuniunea ministeriala, organizata in pregatirea Summit-ului Sefilor de Stat si de Guvern din
statele membre, dedicat aniversarii a 25 de ani de la fondarea OCEMN, a oferit oportunitatea
evaluarii progreselor inregistrate in activitatea Organizatiei, mentioneaza sursa citata.

Seful diplomatiei roméne a apreciat ca o interactiune mai substantiala a OCEMN cu Uniunea
Europeana este in masura sa contribuie la impulsionarea cooperarii economice si a proiectelor
regionale in bazinul Marii Negre, se arata in comunicat.

Totodata, Melescanu a vorbit despre importanta continuarii procesului de reforma al Organizatiei,
in scopul accentuarii misiunii sale economice.

Ministrul Afacerilor Externe a "subliniat importanta continuarii procesului de eficientizare si reforma
a Organizatiei pe baze consensuale, cu scopul accentuarii misiunii sale economice. A mentionat,
de asemenea, necesitatea dinamizarii activitatilor sectoriale ale OCEMN, in sensul concentrarii
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atentiei pe implementarea de proiecte concrete menite sa creasca conectivitatea intre statele
membre in domeniile de interes comun, cu impact si vizibilitate pentru intreaga regiune", se mai
arata in comunicat.

In marja reuniunii ministeriale, Melescanu a avut o serie de intrevederi bilaterale cu omologii din
Republica Moldova, Serbia, precum si cu sefii delegatiilor din Grecia, Georgia, Azerbaidjan,
Armenia si cu Secretarul General al OCEMN, Michael Christides.

(Sursa: Agerpres)
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